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Chevrolet Parkwood 1959

Av Olle Wilson

N6jesvagn fullastad med bruksvarde
Esko Ojalai Ludvika har fixat till en bil |
som funkar lika bratill vardags som b
pa sondagsutflykt. Och sa var ju
ocksa tanken fran bérjan med
amerikanska herrgardsvagnar.

Bilar som forenar nytta med nje har alltid varit popularai USA. Idag & det SUV, Sports Utility Vehicle,
som representerar foreteelsen. Forr var det Estate Wagons, eller herrgardsvagnar som vi sager, som
gjorde livet roligare och mera praktiskt for amerikanska medborgare.

Pa 50-talet var det som hetast i stationsvagnsdjungeln och biltillverkarna hade mangder av olika
herrgardsvagnar att valja bland. Allt ifran enkla snikmodeller till verkliga lyxskepp.

Hos Chevrolet fanns inte mindre an fem olika varianter. Brookwood i tvadorrars och fyrdorrars
utforande, Parkwood, Kingswood och Nomad. | den svenska broschyren kunde man fa veta om
Kingswood, som hade ett tredje extra bakséte, vad tillvaron egentligen handlar om: "Med sitt omvanda
utsiktssite i bakpartiet, som man bekvamt nér via trappsteget pa bakre stétfangaren, med sin
tryckknappsmandvrerade bakruta och sina utsokta eleganta linjer & denna vagn en idealbil fér stora och
gastfriafamiljer - den orsakar aldrig forlagenhet for bristande utrymmes skull.”

Herrgardsvagnar kombinerar nytta och
noje pa ett idealiskt vis.

Esko Ojalas Chevrolet Parkwood
forenar ocksa femtiotal sestetik med
modern kor bar het.
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En som funnit sig val tillréttai tillvaron & Esko Ojalai Ludvika, som inte baraférenat nytta och ngje
utan ocksa veterankansla och modern funktion.

- Jag vill haen bil som fungerar och gér att anvanda men anda ser fin ut, forklarar han enkelt.

Detta koncept har tagit sig uttryck i en Chevrolet Parkwood fran 1959 med modern fyrstegad
automatlada som ger hog komfort och god bréans eekonomi. Fyran fungerar som en évervaxel och sanker
motorvarvet med 30%. Dessutom har turbinen en mekanism som |aser momentomvandlaren sa att ingen
energi slirar bort.

- Det otroliga var att véxelladan fran en -89:a Cheva van passade rakt av, det var bara att bulta p3,
beréttar Esko. Viss modifiering kravdes andd, bland annat har bakre infastningen paladan byggts om och
kardanaxeln har kortats. Men med tanke pa att bilen & 30 ar dldre &n véxelladan sa maste man forundras
odver att delarna passar ihop. A andra sidan kanske det siger négot om amerikansk konservatism och brist
pateknisk utveckling...

Par kwood var en

nel | annodel | i
Chevr ol et - ut budet av
herrgardsvagnar 1959.
Man ser att det ar en

| yxi gare nodel | pa den
| &nga bl anka kronl i sten
pa si dan.

- Det var manuell 1ada frén borjan men jag tycker det ska vara automat i en amerikanare med V-étta,
menar Esko som ocksa jobbar med att renovera automatlador. Sa han ar v lite partisk i denna fraga.

- En kul grej nér jag hamtade bilen var att lankaget till den gamlaladan satt fel sa att treans vaxel 1ag pa
ettans |age. Nar man lain ettan sa hoppade trean i och bilen stannade, skrattar Esko. Dessutom var
forgasaren smutsig sa att motorn gick valdigt illa.

Nér Esko fraktat hem bilen patrailer 1999 blev den staende ett tag. Esko maste samla sig innan han grep
till verket. Det var en hel del jobb som maste fixas innan bilen blev i korbart skick. Karossen var inte
rostig eftersom bilen rullat i Californien och Mexico, men bucklor fanns det gott om. Karossen behévde
manga timmars riktning och inpassning av dorrar och skarmar innan det sag vettigt ut. Nar det blev dags
for lackering valde Esko en budgetvariant.

- Jag hade lite fargskvéttar i garaget och blandade till en egen kulér, avsl6jar han obekymrat.

Det & aningen forvanande eftersom den gréna metallic-fargen ser valdigt tidstypisk ut.
Man kunde ha svurit pa att det var en originalnyans fran 1959
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Li njer nmed hi snande

raket kansl a kadnnet ecknar 1959
ars Chevrol et. Den snygga
grona netal liclacken har Esko
Q al a bl andat i hop sjalv.

- Det har nog varit lite lagbudget hela vagen, erkénner Esko som ocksa beréttar att manga reservdelar
hamtats fran helt andra GM-bilar - inte bara véxelladan alltsa.

- Tanken har varit att fa en trevlig bruksbil for rimliga pengar, en bil som blir for dyr att gorai ordning
tors man inte anvanda, resonerar Esko.

Han &r sjav forvanad 6ver hur mycket det gar att plockaihop med olika komponenter och andafaen bra
funktion. Bromsarnatill exempel.

- Det satt inte bromsservo pa den, men jag monterade ett servo fran en nyare Cheva och satte dit en
tvakrets huvudcylinder i stéllet for enkrets. Men det funkar hur fint som helst, intygar Esko.

Motorn & dock i orort standardskick. 283 smallblock, legendarisk arbetshast som drivit fram General
Motors vagnpark i decennier. Esko har inte ens Oppnat den utan bara konstaterat att den gér fint och inte
drar olja.

- Nyabilars motorer &r inte motorer, de & aggregat! dundrar Esko som tycker det & hérligt med
begripliga maskiner, luftigt installerade med tydliga komponenter som &r latta att komma at.

- PAnyabilar & det bara en massa slangar och kablar och ovanpa sitter det plastkdpor som létsas vara
motor, fortsétter han.

Enblenet i mitten pa
bakl uckan doéljer en
vev som anvands f or
att veva ner bakrut an.
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Trots sitt fria forhallningssatt till reservdelar har Esko stravat efter en tidsenlig stil pa sitt ekipage. Det
satt aluminiumfalgar pa bilen tidigare men Esko skaffade fram originalfalgar i plat och monterade riktiga

navkapsar.

Forsta gangen bilen kordes pa allman vag var till registreringsbesiktningen 2002. Lattad kunde Esko
konstatera att bilen fungerade och bilprovningen gav sitt godkannande utan problem.

Nu har Chevan rullat i daglig trafik i tva & och det enda som Esko skulle vilja forbéttra & den tunga

styrningen. Ett styrservo skulle inte skada.

Vid jamforel se med europeiska 50-talare har ocksa denna Cheva en del praktiska fordelar redan fran
borjan. Sdsom 12 volts el system och en framvagn som inte maste rundsmorjas ideligen. Bara det skapar
forutsattningar for bekymmersfriamil. An siléange har Esko inte behdvt anvanda burken med
huvudvarkstabl etter som han hittade i handskfacket nér bilen tagits hem.

- Om det nu verkligen & huvudverkstabletter, flinar Esko.

Fakta

Bilmodell:

Chevrolet Parkwood 1959

Pris ny: 25 000 kronor

Pris nu: 75 000 kronor

0-100 km/tim: 15 sekunder
Toppfart: 170 km/tim

Motortyp: V8 med toppventiler
Volym: 4 640 cc

Ventilsystem: 16 ventiler 1 kamaxel
Branslesystem: férgasare

Effekt: 185 hk SAE/ 4 600 varv
Vridmoment: 370 Nm/ 2 400 varv
Transmission: fyrstegs automatlada
med lockup

Drivning: bak

Bromsar fram/bak: trummor/trummor Styrning:
skruv och rulle

Antal rattvarv: 5

Vandcirkel: 12,2 meter

Hjulstall fram: individuell med skruvfjadrar och
teleskopdampare

Hjulstall bak: stel bakaxel med skruvfjadrar och
teleskopdampare

Falgtyp/storlek: stalfalgar 14 tum
Dackdimension: 7.50 X 14

Hjulbas: 302 cm

Sparvidd fram/bak: 153/150 cm Langd/bredd/
hojd: 536/203/142 cm Tjanstevikt: 1 950 kg
Snittforbrukning: 14 liter/100 km
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