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GMC Typhoon

Av Olle Wilson, text & foto
Friska flaktar

Manniskor som haller pa med turbo
tillhor ett eget slakte. En art som inte
ger sig i forsta taget och lagger
motgangar bakom sig.

— Man far ga vidare helt enkelt, hitta
pa nagot nytt sa att man glémmer,
resonerar Stefan Hedman och rycker
pa axlarna.

Om vi séger fem mosade véaxellador sa kanske det ger en vink om att det handlar om effektnivaer utover
det vanliga. Visserligen ror det sig om GM:sinte helt skottsakra 700-1ador och Stefan har &gt bileni 10

ar. Men anda.

Néar Stefan kopte sin Typhoon var det en klart ovanlig bil i Sverige och an idag hér modellen till de mera
udda inslagen pa gatan. Endast 2 500 exemplar byggdes forsta argangen 1992 och bilen baserades pa
Chevrolet S10. Nagot som bidrog till Typhoonens sarpréagel var konstant fyrhjulsdrift och en turbomatad

V6:apa 280 hastkrafter.

— Jag bestéllde forst en bil som skulle tas hem fran Schweitz men den kom aldrig och det blev en massa
problem. Men genom en annan importdr funkade det och bilen kom hem i mars —95, beréttar Stefan.

Efter 10 ar har Sefan Hedman fatt riktig
snurr pa sin GMC Typhoon.

Fem vaxellador har gatt at pa vagen men nu
haller bitarnaihop. Tai tré...

I nsprutningen skots av ett system fran FAST
som programmerasi realtid med en bérbar
PC.
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Det dr6jde ungefar en manad tills Stefan borjade pilla under huven for att fa det att handa lite mer.
Wastegateventilen justerades for hogre laddtryck och avgassystemet modifierades. Och sa var tarningen
kastad...

—Varjevinter har det blivit nyagrejer. | USA kommer det helatiden nyaron och varre teknik sa da ar
det bara att hénga pa.

Det var efter ett ras som den nuvarande motorn byggdes.

— Forst satte jag ihop originalmotorn och korde lite men sa blev jag sugen pa att borja om med ett nytt
block.

Det innebar ett sprillans nytt GM bow tie-block med kraftigare gods och fyrbultade ramlager. Med
strokad vev & nu cylindervolymen uppei 4,7 liter i stéllet for ursprunliga 4,3.

Motorrummet &r fullproppat men ser ganska ursprungligt
ut med fabriksmonterad utrustning i behall.

AC:n ar fylld och i funktion.

Headers byter man inte pa en kafferast i den har bilen.

Turbon har ocksa bytts ut mot en maffigare och ett nytt tretums avgassystem har trixats pa plats.

I nsprutningen &r uppdaterad med en uppséttning fran amerikanska FAST, Fuel Air Spark Technology,
som &r ett programmerbart system dér ala parametrar kan justerasi realtid med en lap top PC. Med
bredbandslambda, som méter bransle/luft-blandning mer exakt dver ett storre register, ar forbranningen i
motorn numera helt under kontroll. Ett maste nar det galler 6verladdning pa kraftigt trimmade motorer.

Véxelladan da? Jaden har nu blivit ersatt av en mer hallbar 4L80E som styrs av eftermarknadsel ektronik
frén TCI. Aven denna kan regleras med PC sa att vaxlingarna kan anpassas efter behov. Med nagra
knapptryckningar kan Stefan bestamma nar, var och hur 1adan ska véxla.

Kombinationen har inte provats i bénk men motsvarande bitar ska enligt amerikanska test ge runt 800
hastar vid 2 bars laddtryck.

— Det finns dom som laddar mer, men jag vill valdigt garna att grejorna ska hallanu, séger Stefan.

Topplockspackningarna & ocksa garanterade att klara laddtryck upp till 2 bar sa 6ver den gransen blir det
risktagning. Varvtal sbegransningen ar satt relativt [agt till 6 200 varv for att marginalerna ska rackatill.
Efter lite barngukdomar med spruckna headers och varmeproblem borjar nu Typhoonen bete sig som
den ska. Men malsdttningen for Stefan &r inte att kora pa strippen, det racker med kénslan av att bilen
récker till for att kéraifran det mesta.

| nstrumenten pa a-stolpen &r
ett frackt tillbehor som ocksa
gor nytta.
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Typhoonen &r byggd lite som en sleeper och vacker inte s mycket uppmarksamhet férutom den
harresande fargen, falgarna fran Corvette C4 och intercoolern som putar ut bakom kylaren. Till och med
under huven ser det ganska beskedligt ut och AC-anlaggningen sitter kvar pa sin plats trots att det ar
synnerligen valfylIt.

Motorns karaktér ar dessutom valdigt snall palagre varv.
— Man maste kunna &katill affaren och handla ocksa, menar Stefan.

VéaghalIningen har setts 6ver med kraftigare fjadrar och dampare, framvagnen &r ocksa utrustad med
bussningar i polyuretan. Allt for att halla ordning pa turbohéstarna nér de kommer rusande. Ett problem
som uppstatt —som ocksa syns pa bild — ar att den fyrhjulsdrivna bilen sétter sig pa bakhjulen och hissar
sina framhjul vid acceleration. Nér framdécken sedan far markkontakt igen blir det okontrollerat spinn
och bilen kan drivaivag sidledes.

— Det far nog bli en raggarkétting mellan nedre lankarmarna och karossen, skrattar Stefan.

Stefan intygar anda att Typhoonen &r riktigt trygg att korai hogre fart.

— Maétaren gar baratill 200 men det & en otrolig kansla nar man marker att det finns mycket mer kvar nar
man gasar.

— Det & dadet borjar bli riktigt roligt, konstaterar Stefan med ett olydigt leende.

Liteav enulvi faraklader &r Sefan Hedmans GMC
Typhoon. P& ytan ser den ganska snall ut men en
turbomatad V6:a pa 4,7 liter ger grotesk effekt nar
laddningen trycker pa.

Nar Typhoonen snértar ivag tappar framhjulen faste och
bakvagnen gar ner i backen.

An s3 lange har chassit lite problem att hantera effekten
fran den vassade turbosexan
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